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ВОЕННЫЕ САМОЛЕТЫ 


КНР 
УТС-легкий штурмовик Хонгду (НАІС) 1-15В 


І мая 2017 г. в г. Нанчанг, где находится штаб-квартира компании «Хонгду Эвиэйшн Индастриз Груп» 
(НАТО), состоялась выкатка двухместного самолета [-15В, который представляет собой новый вариант 
УТС 1-15А (Л.-10), обладающий функциями легкого штурмовика. Согласно данным корпорации САТІС, 
частью которой является фирма НАІС, самолет может также использоваться для ударов по наземным целям 
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и для обеспечения объектовой ПВО. По сравнению 
с самолетом 1-15А (рис. 1), новый самолет обладает 
не только расширенными боевыми функциями, но и 
имеет гораздо более совершенный комплекс БРЭО, 
что делает его возможным конкурентом для других 
УТС и даже УБС, таких, например, как КАІ АТ-50 
«Золотой Дракон». 

Новый вариант (рис. 2) отличается от предыду- 
щего двумя ТРДДФ с ЭДСУ, схожими с ТРДД Ив- 
ченко-Прогресс АИЙ-222-25Ф. 

Также от предыдущего варианта его отличает 
расширенный и видоизмененный носовой конус, 
в котором размещена БРЛС с ПФАР с дальностью 
обнаружения целей класса «истребитель» в 75 км. 
Кроме того, самолет оснащен приемником системы 

А сигнализации о радиолокационном облучении, с ан- 
Рис. 2. Прототип УБС Хонгду Г.-15В теннами на верхушке киля. У данного УБС также 
имеются ножевидные антенны системы госопозна- 
вания «свой — чужой». Самолет оснащен девятью узлами подвески, позволяющими нести 3.5 т полезной 
нагрузки. Законцовки крыла достаточно прочны, что позволяет разместить на них ракеты малой дально- 
сти класса «воздух — воздух», такие как разработанная НИИ оптико-электронных исследований в г. Лояне 
ракета РГ.-9С с пассивным ИК-наведением. Ее ГСН сопряжена с нашлемной системой наведения. Самолет 
был впервые продемонстрирован на авиасалоне в г. Джухай в ноябре 2016 г. 


(№ 48/3040, 27.11.2017) Јапе?ѕ Реепзе \ее Ку, 10/Х 2017, р. 14. 
Реф. М. В. Баркова 








Пакистан — КНР 
Первый полет двухместного истребителя Чэнду – Пакистан Аэронотикал ЈЕ-17В/ЕС-1В 


Согласно фото, размещенным на китайских 
форумах в конце апреля 2017 г., двухместный ис- 
требитель ЈЕ-17В «Гандер»/ЕС-1В «Сяолун» (см. ри- 
сунок) совершил первый полет. Самолет разработан 
совместно компаниями «Пакистан Аэронотикал 
Комплекс» и «Чэнду Эйркрафт Индастри Кор- 
порэйшн» (РАС- САС). 

Новый вариант истребителя совершил полет 
с аэродрома компании «Чэнду», где за несколько 
дней до этого он был сфотографирован во время 
проведения испытаний на скоростном рулении. 
Снимки подтвердили наличие большего по площа- 





Внешнее сравнение самолетов РАС – САС ТА-1ТТА (внизу) и 
ди вертикального оперения, отнесенного назад по предсерийного образца ЈЕ-17В (вверху) 


сравнению с оперением истребителя ЈЕ-17, проде- 
монстрированного публично в ноябре 2016 г. на авиасалоне в г. Джухай. У нового варианта имеется также 
более развитый гаргрот, что позволило сохранить объем топливного бака, после размещения в фюзеляже 


второго члена экипажа. 


(№ 48/3040, 27.11.2017) Тапе’5 Реѓепѕе У!ее Му, ОЗЛХ 2017, р. 14. 
Реф.М. В. Баркова 
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Австралия 
Модернизация и пополнение парка самолетов ДРЛОиУ и РЭБ 


Планируется модернизация системы ОБ само- 
летов ДРЛОиУ Боинг Е-7А «Веджтейл» (рис. 1) ВВС 
Австралии. Об этом стало известно из официально- 
го сообщения МО страны, в котором раскрывалось, 
что самолеты получат «более совершенные датчики 
системы опознавания, тактические линии передачи 
данных, а также системы связи и шифровальные си- 
стемы». Предполагается, что стоимость модерниза- 
ции составит около 443 млн долл. США со сроком 
окончания работ в 2022 г. Основным подрядчиком 
станет австралийское подразделение компании «Бо- 
инг Дифенс». Модернизационные работы будут про- 
водиться на двух авиабазах ВВС Австралии: «Эмбер- 
ли» (шт. Квинсленд) и «Уилльям-таун» (шт. Новый И 
Южный Уэльс). 

Парк самолетов ДРЛОиУ «Веджтейл» австралий- 
ских ВВС насчитывает шесть единиц. Они оборудова- 
ны РЛС кругового обзора, и в последние несколько лет 
один из самолетов используется для поддержки войск | 
западной коалиции на Среднем Востоке. По словам мии рус, 2. Самолет Боинг ВА-180 «Граулер» ВВС Австралии 
нистра обороны Австралии Мариз Пейн (Магзе Раупе), 

в рамках операции «Окра» в Сирии этот самолет участвовал в более чем 350 боевых заданиях и налетал, в общей 
сложности, 4400 ч. 

В начале июля 2017 года ВВС страны получили последние два самолета РЭБ Боинг ЕА-18@ «Граулер» 
(рис. 2) из партии в 12 единиц, контракт на поставку которой был подписан в 2014 г. Самолеты будут приписаны 
к шестой эскадрилье ВВС и, как планируется, достигнут начальной боеготовности в следующем, 2018 г. 


(№ 48/3040, 27.11.2017) Епоһ Гаќегпабопа1 11—17/УП 2017, р. 17. 
Реф. Т. Ю. Трунова 
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Украина – Саудовская Аравия 
Программа легкого ВТС Антонов Ан-132р 


На авиасалоне «Ле Бурже – 2017» был представ- 
лен средний транспортный самолет Ан-132р (см. ри- 
сунок), являющийся глубокой модернизацией са- 
молета Ан-32. Это продукт совместной программы, 
разрабатываемой украинской государственной ком- 
панией «Антонов», Научно-промышленным цент- 
ром им. короля Абдель Азиза (Кше АБ4Ша717 Сиу 
ог эслепсе апа Іпаџѕігу, КАСЗТ) Саудовской Аравии 
и компанией из той же страны «Такниа Аэронотикс и а 5 Р: к 
Кампани». В данной машине, в основном, исполь Церемония выкатки опытного образца самолета Ан-132р в 
зуются комплектующие западных фирм, например, Киеве на заводе «АВИАНТ» 
турбовинтовые двигатели Пратт-Уитни оф Кэнада 
РҰҮІ50А, шестилопастные воздушные винты Даути К408, кабинное оборудование Хониуэлл «Примус 
Эпик» 2.0. Среди других западных поставщиков узлов и агрегатов — компании «Крузет» и «Либхерр». 

Самолет Ан-132р имеет макс. взлетную массу 31.5 т, способен брать на борт 9.5 т полезной нагрузки. 
Благодаря новым двигателям и винтам улучшились его ЛТХ, а также характеристики эксплуатации в 


МиР 
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жарком климате и с ВПП, расположенных на высоте до 4 км; уменьшилось потребление топлива. В буду- 
щем на той же платформе предполагается создать самолет РЭБ, самолет для тушения пожаров и самолет 
базовой патрульной авиации, однако финансирование под эти проекты еще не выделялось. 

Согласно планам программы, второй самолет будет построен уже как предсерийный образец. Его 
производство начнется после того, как самолет получит сертификат типа. На первой стадии производства 
самолеты будут строиться на Украине, из узлов и агрегатов, произведенных как в одной, так и в другой 
стране, при этом 18% деталей и узлов планера будет произведено в Саудовской Аравии. В основном это 
элементы из КМ. Вторая фаза начнется в 2021 г. По словам генерального директора Управления целевых 
программ КАСЅТ Халеда Альхуссайна (КћаІеа АШизза1п), во время второй фазы сборка самолетов может 
происходить как на Украине, так и в Саудовской Аравии, в зависимости от того, где это будет выгоднее. 

Саудовская Аравия предполагает заказать до 80 единиц самолета Ан-132р, однако для кого именно – 
Национальной гвардии, ВВС или для обеих структур сразу, — пока неизвестно. Украина, скорее всего, 
закупать данный самолет не будет, однако рассматривает его как перспективный продукт на экспорт. 


(№ 48/3040, 27.11.2017) Епеһ ЮраПу № \з, 22/УТ 2017, р. 20. 
Реф. Т: Ю. Трунова 


ЕС 
Перспективы разработки нового европейского истребителя и других авиационно-космических 
систем 


Франция и Германия в рамках укрепления военного сотрудничества планируют объединить усилия 
для разработки новейшего истребителя, который придет на смену таким самолетам, как Панавиа «Торна- 
до», Еврофайтер «Тайфун», Дассо «Мираж» и «Рафаль». Инициатива была озвучена президентом Фран- 
ции Эммануэлем Макроном и канцлером Германии Ангелой Меркель 13 июля 2017 г. в Париже, где про- 
ходили заседания франко-германского Совета министров иностранных дел. Помимо совместной работы 
над истребителем, в программу будущего военного сотрудничества могут войти разработка патрульного 
самолета базовой авиации, наземные системы ведения огня с закрытых огневых позиций, спутников, а 
также БАС для решения задач РНР. 

Инициатива по новому истребителю имеет в своей основе проведенные Германией исследования под 
названием «Оружейная система следующего поколения» (№ехї Сеп У\еароп Ѕуѕѓіет), ставшие доступными 
широкой публике в начале 2016 г. В них утверждается, что работы над пилотируемой или беспилотной 
авиационной системой будущего в силу своей сложности невозможны вне общеевропейского сотрудни- 
чества. В конце 2016 г. компания «Эрбас» получила контракт на проработку концепции и технических 
характеристик будущей авиационной платформы. В исследованиях также участвовала Испания с целью 
определить свои требования к боевым воздушным системам, которые должны прийти на замену боевым 
самолетам ВС страны Е/А-18 «Хорнит» и АУ-8 «Хариер». 

В июне 2017 г., на пресс-конференции, предшествующей началу авиасалона в Ле Бурже, глава подра- 
зделения военных самолетов компании «Эрбас» Фернандо Алонсо (Еегпап4о АІопѕо) призвал к сотрудни- 
честву между странами Европы в создании единой авиационной системы, которая будет устраивать весь 
Евросоюз. Он также выразил сомнение в участии Великобритании в подобной программе, с учетом выхо- 
да этой страны из Еврозоны. Тем не менее представители компании «БАЕ Системз» настроены оптими- 
стично, указывая, что у них есть технологии и возможности, которые могут понадобиться при разработке 
перспективной авиационной платформы. По словам Криса Бордмэна (СЪ115 Воагатап), руководителя по- 
дразделения военных самолетов компании «БАЕ Системз», сказанным им 14 июля на авиашоу КІАТ 2017, 
«я убежден, что мы, Великобритания и «БАЕ Системз», в той или иной мере все равно будем участво- 
вать». В настоящее время компания «БАЕ Системз» принимает активное участие в программе самолета 
Е-35, являясь одним из подрядчиков, и помогает в разработке национального турецкого истребителя ТЕ- 
Х. Кроме того, совместно с Францией Великобритания работает над программой ЕСАЅ (Оптаппеа Еиате 
Сотбаѓ Аш Зузет, перспективная беспилотная ударная авиационная система), в которой учитываются 
современные тенденции по взаимодействию пилотируемых и беспилотных самолетов. 

Четкую программу действий по созданию новой авиационной платформы Франция и Германия хотят 
получить к середине 2018 г. Макрон призвал внести изменения в структуру будущих работ, признавая тем 
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самым ошибки, которые были допущены при разработке предыдущих международных проектов. Так, на- 
пример, низкие экспортные возможности истребителя «Тайфун» связаны с его высокой стоимостью, которая, 
в свою очередь, была обусловлена разнообразием требований, предъявляемых самолету от четырех стран- 
участников программы, а также наличием сборочных линий во всех четырех странах-участницах программы. 
Кроме того, 29 июня 2017 г. в Брюсселе Франция и Германия подписали с Грецией, Испанией, Италией 
и Турцией соглашение о намерениях по разработке многоцелевого патрульного самолета береговой авиации. 
В исследовании экспертно-консультативного Центра объединенных воздушных сил НАТО (ош Аш Роуег 
Сотреѓепсе Сещег, ЈАРСС), опубликованном в июне 2016 г., говорится, что странам НАТО необходимо рас- 
смотреть замену самолету Локхид Р-3 «Орион», эксплуатация которого должна закончиться к 2025 г. В иссле- 
довании утверждается, что со времен окончания Холодной войны страны НАТО начали испытывать острую 
нехватку патрульных самолетов береговой авиации, поскольку тогда было списано сразу около 120 единиц 
самолетов такого типа. Некоторые страны, например Нидерланды, вообще лишились береговой авиации, 
другие, такие как Италия с ее патрульным самолетом на базе самолета Леонардо АТК-72, сохранили возмож- 
ности вести наблюдение над морской поверхностью, однако больше не имеют противолодочного оружия. 
Германия для решения задач береговой патрульной авиации использует флот самолетов Р-3 «Орион». 
Франция обладает самолетами Дассо «Атлантик-2» и в настоящее время проводит экономическую оценку це- 
лесообразности модернизации данных платформ с целью сохранить их боеспособность до 2030 г. Греция ком- 
пенсировала нехватку самолетов береговой авиации модернизацией своего устаревшего парка Р-3 «Орион», 
после чего заново ввела его в эксплуатацию. Что касается Турции, то эта страна вскоре получит самолет про- 
тиволодочной борьбы АТВ-72, модернизированный под требования ВМС Турции (программа «Мелтем Ш»). 
В официальном сообщении с заседания Совета министров иностранных дел говорится, что план 
действий по программе создания патрульного самолета береговой авиации будет принят в 2018 г. 


(№ 48/3040, 27.11.2017) Ау1айоп Жеек & Ѕрасе Тесһпоіору 24/УП-13/У Ш 2017, р. 16-17, 
Реф. Г. Ю. Трунова ЕП Пщегпайопа]| 25—31/УП 2017, р. 19, 


РеЕепзе Меуѕ ИЛХ 2017, р. 10 


ГРАЖДАНСКИЕ САМОЛЕТЫ 


Германия – КНР 
Программа самолета-амфибии Дорнье «Систар» 


18 августа 2017 г. на заводе компании «Дорнье 
Сиуингз», который находится в г. Оберпфаффенхофен 
(Германия), прошла церемония выкатки турбовинто- 
вого самолета-амфибии Дорнье «Систар». Програм- 
ма данного самолета была начата более 30 лет назад. 
В 1991 г. опытный трехмоторный самолет (рис. 1) про- 
шел сертификацию ЕАА и ЕАБА, однако после этого 
компания начала испытывать финансовые трудности, 
и программа самолета «Систар» была закрыта. 

Попытка возобновить ее делалась в 2009 г. Фи- 
нансовые проблемы компании «Дорнье» также све- 
ли ее на нет. Следующее и успешное возобновление 
программы относится к 2013 г., когда значительную 
часть акций компании «Дорнье» выкупили китай- 
ские фирмы «Уси Индастриал Девелопмент» и «Уси соммьюникейшнз Индастри». Современный самолет 
«Систар» (рис. 2) отличается от своего предшественника большим количеством усовершенствований. 

Прежде всего, это измененная компоновка планера: из подкосного моноплана-парасоли самолет стал 
свободнонесущей парасолью с крылом, смонтированным на четырехстоечном кабане, с двигательной 
установкой, установленной по схеме «тяни — толкай». На самолете применены абсолютно новый дизайн 
интерьера (рис. 3), комплект бортовой электронной и кабинной аппаратуры Хониуэлл «Примус Эпик» 2.0 
(рис. 4), задний гидродвижитель, позволяющий лучше маневрировать на воде, новое шасси от японской 





Рис. 1. Ранний опытный экземпляр самолета Дорнье «Систар» 
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компании «Сумитомо», гидравлическая передняя 
опора шасси и винты из КМ компании «МТ Пропел- 
лерз». 

Самолет «Систар» предназначен для перевозки 
12 пассажиров плюс двух членов экипажа. Компани- 
ей «Дорнье» он позиционируется в качестве многоце- 
левого, предназначенного для эксплуатации с суши 
и с воды с одинаковой эффективностью. Он может 
быть адаптирован для пассажирских перевозок, как 
УТР, так и обычных, грузовых перевозок, для выпол- 
нения операций по поиску и спасению, а также для 
патрулирования границ или рыбоохраны. Конструк- 
ция самолета «Систар» полностью выполнена из КМ, 
что позволило значительно сократить массу планера. 
Он оборудован двумя ТВД Пратт-Уитни оф Кэнада 
РТбА-112; его макс. скорость полета составляет 374 
км/ч, макс. дальность — 1850 км, макс. взлетная мас- 
са- 4200 кг, полезная нагрузка- 1800 кг. 

Летные испытания данного самолета планиру- 
ется начать также в г. Оберпфаффенхофен с оценки 
взлетных и посадочных характеристик. Далее ис- 
пытания будут проходить на воде — на озерах Комо 
(Италия) и Вольфгангзее (Австрия). Там предпола- 
гается провести испытания на высокоскоростное 
маневрирование и проверку систем. Испытания на 
открытой воде будут проведены у берегов Хорватии 
и Германии. Эта часть тестов предполагает провер- 
ку на коррозийную устойчивость и проверку ЛТХ 
самолета на разных режимах эксплуатации. 

На данный момент компания «Дорнье» подпи- 
сала несколько договоров о намерениях по покупке 
самолетов «Систар». После того, как в 2019 г. само- 
лет совершит первый полет, фирма планирует раз- 
вернуть рекламную кампанию в США и Азиатско- 
Тихоокеанском регионе. Сертификация самолета 
должна пройти в 2020 г., после чего и начнутся его 


Рис. 4. Приборная панель самолета «Систар», входящая первые поставки. Стоимость самолета «Систар» со- 
в комплект БРЭО Хониуэлл «Примус Эпик» 2.0 ставит около 7.1 млн долл. 





Рис. 3. Интерьер салона самолета «Систар» 





(№ 48/3040, 27.11.2017) Епоһ Пцегпайопа[, 25—31/УП 2017, р. 22, 12—18 ЛХ 2017, р. 25. 
Реф. Т. Ю. Трунова Аг Пуегпайопа1, Х/2017, р. 4 
СИСТЕМЫ ВООРУЖЕНИЯ 

США 


Выход фирм «Боинг», «Локхид Мартин» и ЗААВ из конкурса на создание перспективной 
КР для ВМС 


Вслед за компанией «Боинг» из конкурса ВМС США по созданию загоризонтной ракеты для воо- 
ружения прибрежных (литторальных) кораблей и фрегатов вышла фирма «Локхид Мартин». Свое ре- 
шение она объясняет сменой требований к программе. По мнению фирмы, такое изменение требований 
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дает преимущество другому участнику конкурса. 

В своем интервью Скотт Келлэвей (5сой СаПа- 
уау), глава подразделения по разработке дозвуковых 
КР в компании «Локхид Мартин», заявил, что «ком- 
пания приняла решение выйти из конкурса по про- 
грамме «Загоризонтная система вооружения» (ОТН- 
\!5 — Оует-ће-Нопхоп \Меароп Ѕуѕіетѕ) ВМС США 
после долгого и тщательного изучения вопроса». По 
его словам, «по мере уточнения требований в запро- 
се на предложение для ОТН-\Ъ все яснее станови- Малозаметная ПКР дальнего действия [КАЗМ фирмы 
лось, что наше предложение не будет оценено долж- «Локхид Мартин», предназначенная для применения С 
ным образом. При этом «Локхид Мартин» сохраняет а 
ответственность перед своими партнерами по кооперации и в дальнейшем продолжит сотрудничество с 
ВМС США по разработке перспективных систем вооружения». 

Решение выйти из конкурса означает, что два из трех главных конкурсантов, «Локхид Мартин» и «Бо- 
инг», оставляют попытки конкурировать с партнерством компаний «Конгсберг» – «Рейтеон», которые оста- 
ются единственными серьезными претендентами на получение заказа. 

Представители фирм «Локхид Мартин» и «Боинг» заявили, что конкурс все больше строится в расчете 
на победу «Морской ударной ракеты» (Мауа! 51ке М15$1е), разработанной норвежской фирмой «Конгс- 
берг» в сотрудничестве с американским партнером «Рейтеон». 

Запрос на предложение был выпущен 8 февраля 2017 г. отделением флота (ВМС) США, отвечающим 
за системы вооружения. Заявки от фирм с предложением своих ракет должны были поступить до 23 июня. 

По сообщению источников в авиационной промышленности, первоначально требования к конкурсан- 
там были вполне приемлемыми, но, по мере их уточнения с отделением ВМС, отвечающим за конкурс, 
компании «Боинг» и «Локхид Мартин» обнаружили, что такие главные достоинства их предложений, как 
распределенная сетевая система целеуказания и возможность смены полетного задания после пуска ракеты, 
были исключены из требований. В результате системы фирм «Локхид Мартин» – «Дальнобойная противо- 
корабельная ракета» (ГВ АЗМ, см. рисунок) и «Боинг» — «Гарпун» «Блок П рІиѕ» лишились своего главного 
конкурентного преимущества. Оба варианта этих систем вооружения сейчас создаются в интересах авиаци- 
онной службы ВМС США для авиационных носителей, хотя возможность их запуска с надводных кораблей 
также изначально предусматривалась. 

Система КАЅМ фирмы «Локхид Мартин» была разработана в рамках программы по созданию еди- 
ной дальней ракеты «воздух — поверхность» (ЈА$85М-ЕҜ), предназначенной для запуска с бомбардиров- 
щиков и ударных истребителей ВВС США. Эта всепогодная система оснащена фугасно-проникающей БЧ 
и может атаковать заранее выделенные объекты среди групповой цели. 

«Ничего не было упомянуто и о возможности наведения на радиоизлучающие цели, — отметил 
источник в компании «Локхид Мартин». — После получения ответов стало ясно, что наша система не 
будет иметь преимуществ за счет пассивной системы наведения, и не будет никаких требований к ком- 
плексации с распределенными системами разведки и целеуказания». Он добавил, что отсутствие сетевых 
требований, дающих возможности сопряжения с распределенными системами целеуказания и боевыми 
информационными системами на различных носителях, оказалось сюрпризом. Кроме того, указал тот же 
источник, не было никаких оценок критерия «стоимость/эффективность», так что системы с повышенной 
эффектностью не будут иметь никаких преимуществ. 

Эти комментарии были фактически повторены представителями фирмы «Боинг» 2 мая 2017 г., когда 
было озвучено решение фирмы о выходе из конкурса. «На каждом этапе уточнения запроса на предло- 
жение мы видели постоянное снижение планки наиболее перспективных требований и смену приори- 
тетов в документе, — заявил Трой Резерфорд (Тгоу Кеѕегѓога), директор подразделения фирмы «Боинг», 
отвечающего за КР. – Мы вынуждены были серьезно изучить эти требования и заявить, что на их основе 
компания «Боинг» работать не будет». 

Еще один потенциальный участник конкурса — шведская фирма ЗААВ – также решила в нем не 
участвовать. «Мы решили не выдвигать своего предложения, — заявил Джон Беланджер (Тоби ВеІапоег), 
спикер северо-американского отделения фирмы ЗААВ. – Мы рассмотрели коммерческую сторону кон- 
курса и нашли, что она не является привлекательной для продвижения нашей системы вооружения». 
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Беланджер отказался раскрыть детали выхода ракеты КВЅ-15 разработки компании ЅААВ из конкурса, 
но отметил, что компания продолжает следить за развитием событий: «Если что-то изменится, то, воз- 
можно, изменится и наша позиция». 

Официальные лица ВМС США отказались комментировать сложившуюся ситуацию. 


(№ 48/3040, 27.11.2017) "Юеҝепсе Ме\уз, 18ЛХ 2017, р. 4 
Реф. А. А. Фирсов 


ЭКСПЛУАТАЦИЯ АВИАЦИОННОЙ ТЕХНИКИ 


США 
Отмена ограничения по массе летчиков-истребителей Локхид Мартин Е-35 


15 мая 2017 г. официальный спикер ВВС США объявил, что сня- 
ты ограничения по массе для летчиков в 61.7 кг, пилотирующих вари- 
ант истребителя Е-35А «Лайтнинг П». Ограничение было наложено в 
2015 г. из-за опасений получения травм от катапультных кресел при 
катапультировании на части полетных режимов. Как сообщили ВВС 
США, в июле 2015 г. во время испытаний производитель катапульт- 
ных кресел компания «Мартин Бейкер» выявила риски повреждения 
шеи во время раскрывания парашюта для летчиков с массой тела ме- 
нее 61.7 кг. При этом сами кресла Мартин Бейкер МК.9В были серти- 
фицированы для летчиков с массой тела от 46 до 111 кг. 

Ограничения по массе тела летчика для палубного варианта ис- 
требителя Е-35С ВМС США остаются в силе, и нет никаких сообще- 
ний, коснется ли их переоснащение катапультной системы креслом лем фирмы «Рокуэлл Коллинз», при- 
другого типа. Компания «Мартин Бейкер» 15 мая 2017 г. заявила, что меняемый на самолетах Е-35, в полной 
начала установку комплекта для модификации машин сухопутного конфигурации с нашлемным прицелом 
базирования, и первые кресла уже модифицированы. Первый полет 
самолета с модернизированным креслом состоялся 4 мая 2017 г. Планируется переоснащать по 14 са- 
молетов ежемесячно в течение четырех-пяти лет. Компания «Локхид Мартин» поставила ВВС США 
107 самолета модели Е-35А, модификация затронет 104 из них. После испытаний были реализованы три 
различные модификации с тем, чтобы удостовериться, что система спасения работает надежно во всех 
запланированных условиях и при разных весовых категориях летчиков. На сиденье кресла был уста- 
новлен переключатель, который немного задерживает раскрывание парашюта на высоких скоростях и 
уменьшает силу рывка при открывании парашюта для летчиков с небольшой массой тела. Кроме того, 
панель подголовника была установлена на задних лямках парашюта, чтобы предотвратить движение го- 
ловы летчика назад во время катапультирования. Наконец, общая масса шлема (см. рис.) была снижена за 
счет сокращения массы пристяжных ремней и удаления нашлемного прицела, что снижает риск травмы 
во время раскрытия парашюта. Шлемы производятся компанией «Рокуэлл Коллинз». Облегченные шле- 
мы доступны в предсерийном варианте, серийное производство начнется в конце 2017 г. 


(№ 48/3040, 27.11.2017) Информация на сайте уүүү.џѕаЁсот, 30/Х 2017 
Реф. М. В. Баркова 
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